Expunere de motive

Aurel Vlaicu se regiseste printre marile personalitati ale stiingei si tehnicii roménesti
care au contribuit la dezvoltarea acestor domenii la nivel universal. in Romania, aviatia a avut
céteva personalititi care si-au adus contributia la dezvoltarea aparatelor de zbor. loan Stoica
(1861-1921) din Ormindea, comuna Béiita, judetul Hunedoara, este unul dintre acestea. lar
Traian Vuia (1872 - 1950) este bine cunoscut, fiind practic primul care a realizat in 1906 un
zbor autopropulsat. Henri Coandd (1886-1972) a inventat, printre altele, un aparat de zbor
bimotor (1911), o sanie cu reactie (1911), blocuri piramida (1928, aléturi de arhitectul francez
Jules Dupres), dar este recunoscut, in special, pentru fenomenul numit ,,Efectul Coanda”.

Aurel Vlaicu s-a niiscut in satul Bintinti (Benzenz, Benzendorf — in germand; Bencenc
— in maghiard), pe data de 6 (stil vechi)/ 19 noiembric 1882 (stil nou), intr-o familie cu o
relativ buni stare materiald care le-a permis s3-si sustind, desigur cu mari sacrificii, fiul la
diferite gcoli. Parintii lui au fost Dumitru Vlaicu (1852-1916) si Ana Vlaicu (1860-1942,
niscutd Luca), iar Aurel a mai avut sapte frafi si surori: Ion, Ioana, Achim, Maria, Domnica,
Luca gi Valeria.

Dupi terminarea gcolii primare din satul natal, in 1890, Aurel Vlaicu a fost transferat
la scoala elementard maghiard, apoi la Colegiul Reformat ,,Kun” din Oriigtie, de unde, dupi
primii doi ani, s-a transferat la liceul german din Sibiu unde a urmat clasele a VII-a si a VIII-
a, la finalul studiilor liceale, in anul 1902, obtinind diploma de bacalaureat. Incd de pe bincile
liceului a demonstrat inclinafii deosebite spre tehnicd, megterind numeroase modele de
aparate de zburat sau magindrii mecanice ori cu aburi. Aceste preocupiri il determini sd se
orienteze spre o facultate cu profil tehnic, marele s#u vis fiind acela de a construi o magina de
zburat, cu care si zboare el insugi. In toamna anului 1902 se inscrie la Universitatea Tehnica
Regald Maghiard Budapesta, Sectia Inginerie mecanic3, dar, nemultumit de gradul modest de
predare, s-a retras. S-a reorientat spre Universitatea Tehnica din Miinchen, aga numita ,,Scoala
Tehnici Regali Bavarezi”, unde figureaza ca student intre anii 1903-1907.

fncepand din vara anului 1907 efectueaza stagiul militar la Pola, in Croatia, cerdnd sa
fie repartizat la marin3, pentru a studia motoarele navelor. $i aici impresioneazi prin
inventiile sale. Cu ajutorul unui zmeu pe care a fixat un aparat de fotografiat, a reugit sa
surprindi imagini din timpul unor manevre militare, stabilind pozifia navelor adverse. Alte
reusite ale sale: a conceput un model de submarin, a realizat o membranad de gramofon, a
construit un gramofon etc. Aceste inventii ale sale au atras atentia si l-au uluit pe ofiferul de
marind Oskar Ursinus, nepotul patronului fabricii de magini Opel.

Astfel, la terminarea serviciului militar a primit sansa unui stagiu la Uzinele Opel, din
Riisselsheim, unde s-a ficut cunoscut mai ales datoritd unei masini céreia i-a modificat
carburatorul, ceea ce a dus la cdstigarea probelor de viteza, de urcare in panti, de cétre echipa
Opel. Cu toate acestea, nu si-a gisit locul in striinitate, sufleteste era prea legat de locurile
natale, si isi dorea ca reusitele sale si aibi loc acasd, intre ai lui, astfel cd s-a Intors in {ard.

In acest sens, iatdi ce scria Aurel Vlaicu in 18 noiembrie 1908, prietenului gi
profesorului Virgil Simionescu din Lugoj: ,,Acum vreau si mi apuc de masina de zburat.
Fabricantul e prieten cu mine, el mi-ar da parale si fac magina, dar mai bucuros as da
inventia tirii roméinesti. Vezi de imi recomandi pe cineva cu parale ori fi-mi o legatura
buni. Altfel pun nemtii ména pe inventie §i tu gtii ci o inventie mai ideali $i mai folositoare
¢a masina de zburat nu este”.



De ce nu a acceptat Aurel Vlaicu si lucreze in striinitate sd-si implineascd visul?
Poate cea mai buni explicafie o reprezintd caracterizarea pe care i-a ficut-o Octavian Goga,
prieten apropiat al lui Aurel Vlaicu, care a surprins atagamentul siu profund pentru familia si
satul siu: ,,Pare un patadox ciudat, dar e asa. Aurel Vlaicu, care si-a nemurit numele cu o
inventie de domeniul celei mai inaintate probleme a culturii moderne, a fost §i a rimas o
fntrupare tipicd a ¢iranulvi romén, a tiranului ardelean. Prea era dintr-o bucatd, prea
deaproape ii era inrudierea cu spiritul inventiv al poporului nostru ca si se poata desface de
mogtenirea de acasi. El a umblat la scoald, a facut studii politehnice in Germania, a invafat
ungureste si nemfeste, a ascultat concerte §i teatru, dar cultura striini n-a fost in stare s-i
spulbere indemnurile lumii patriarhale, de care nu s-a dezlipit niciodatd. [...] Pastra in suflet
neatinsi toati comoara din bitrini. Cand arunca bereta de aviator §i pirisea problemele
tehnice, nu mai era decit baiatul fruntasului Dumitru Vlaicu din Bintinfi. Vorbea Valea
Muresului prin rostul lui. De-acolo veneau céntecele pe care le cdnta din gurd sau din vioard,
de-acolo veneau povestile, principiile de viat, superstitiile, dragostea lui de sunete si culori.
Niciodatd nu 1-a parisit firea lui de sitean drept, limpede la minte, cuviincios gi mésurat in
faptele lui”. Mediul din care provenea, bazat pe morald si muncd, precum si integritatea,
inventivitatea, meticulozitatea Iui Aurel Vlaicu, 1-au determinat s3 riména fidel idealului siu
de a consirui un avion printre ai lui, si de a zbura.

La mijlocul lunii iunie 1909, Aurel Vlaicu efectueazi primul zbor cu un planor tras de
trei cai, la o indltime de 20 de metri si pe o distanti de aproximativ 100 de metri, in satul
natal, Bintinti. Acest zbor a ficut o impresie atit de puternica asupra lui incét le spunea
adesea prietenilor sii: ,,De atunci, de céte ori ma sui in aparat, zbarniiala motorului imi aduce
aminte de aeroplanul firi motor §i dinaintea ochilor, fascinati de nemirginirea vizduhului,
imi riisar cei trei flacdi chiuind si pocnind cu foc din bice”™. lar incercdrile de zbor cu
»gandacul” siu, pe cAmpul din Bintinti, au fost numeroase gi au uimit pe toatd lumea.

Vestit pentru aceste izbinzi ale sale, Aurel Vlaicu este chemat la Bucuresti, prin
Octavian Goga, pentru a-gi urma visul de a zbura, pentru a construi un aeroplan in Regatul
Romdniei, la Arsenalul Armatei. La 17 iunie 1910 a avut loc zborul primului avion conceput,
realizat si pilotat in Roméania de inginerul Aurel Vlaicu, zbor care a avut loc pe Dealul
Cotrocenilor, in Bucuresti. Era primul ,.avion national” — avion realizat de un romén, pe
piaméntul Roméniei. Desi n-a zburat decét vreo 50 de metri la o indl{ime de 3-4 metri, Vlaicu
a fost peste masurd de bucuros: ,Bucuria cea mai mare insi, am simtit-o cdnd am zburat
pentru prima oard la Cotroceni, nu m-am ridicat atunci mai sus de patru metri, cu toate
acestea, nici Alpii nu mi-i inchipuiam mai inalti ca iniltimea la care mi ridicasem eu. Fiindca
patru metri erau atunci pentru mine un record formidabil, un record care-mi consacra masina.
Zburasem! i asta era principalul!

Data de 17 iunie a fost stabilitd ca Ziua Aviatiei Romdne, intre 1964 si 2004, an in
care a fost adoptati ca sarbitoare Aviatiei Roméne ziua Sfintului si slavitului Proroc Ilie
Tesviteanul, mai precis 20 iulie. Sinodul Permanent al Bisericii Ortodoxe Roméne aprobase
acest lucru inci in gsedinfa de lucru din 6 iulie 1995.

Spre sfargitul anului 1912, Aurel Vlaicu a inceput demersurile pentru construirea unui
nou aparat, Vlaicu III, mai evoluat, adus la standardele noilor cunostinte obtinute despre zbor
si aparate de zburat. Primind invitagia de a realiza un zbor demonstrativ la Ordstie, in 1/14
septembric 1913, cu ocazia festivititilor organizate de ASTRA, Vlaicu a intrerupt lucrul la
noul aeroplan si a incercat mai multe zboruri de incercare spre Ploiesti, ciutdnd si atingd
inalfimi cAt mai mari, pentru a putea trece Carpatii in zbor. Reusita unui astfel de zbor ar fi
constituit o premieri in istoria aviatiei romane. Astfel, a decolat in ziua de 13 septembrie
1913, indreptindu-se spre Cimpina. In apropiere de localitatea Binesti ins3, din cauza unor
probleme tehnice, s-a produs accidentul in care Aurel Vlaicu §i-a pierdut viata. La Orégtie, in
locul avionului a sosit o telegrami: ,,Aviatorul nostru genial Vlaicu, ficind azi zbor cu



intentiunea si treacd Carpatii, apoi Oristic ASTRA, care, orele 5, langd Cimpina. Mort
momentan. Catafalc Campina. intreaga tari doliu”.

Dupa deschiderea adunirii, presedintele Astra anunia imensa pierdere a poporului
roméan: ,,Era unul dintre pufinii barbati geniali care stribat cu puterea sufletului lor, spatiile i
timpurile, care lumineazi cu lumina mintii lor negurile prejudecitilor, care nu se ingrozesc
nici de iniltimile vdzduhurilor, nici de adincimea mdrilor, ci pdtrund mereu inainte,
dezlegind tainele firii, usurind greutitile vietii, indltAnd omenirea, infrifind-o gi ficind-o tot
mai vrednici si mai bund. [...] de aceea amintirea lui meriti sa fie pistrati nu numai intre
aceia care l-au cunoscut, ci si in mijlocul generatiilor viitoare”.

Zborul prin care a dorit s3 desfiinjeze metaforic granitele reprezentate de Carpati, ca §i
moartea sa, au devenit un simbol al dorinfei pentru Unire, Unire ce avea sd se infiptuiasca la
aproximativ cinci ani mai tarziu, in 1918.

in memoria inginerului aviator, in a doua jumdtate a anilor 1920, la solicitarea
comunitifii si a ASTREIL satul natal Bintinti a fost redenumit Aurel Vlaicu.

in anul 1925, cu sprijinul ASTREI si a Liceului din Oristie, la 15 ani de la cunoscutul
zbor din 17 iunie 1910, a fost amplasati o placi comemorativa pe casa natald. Dupa 20 de ani
de la moartea sa si in urma renovdrii casei parintesti, placa a fost reamplasati in locul in care
se giseste si astiizi. Tot in acea perioada a fost organizati de citre familie, in doud inc3peri, o
expozitie dedicatd lui Aurel Vlaicu. Custode a fost fratele siu, Ion Vlaicu.

in brosura de expozitie, editata la Deva (Muzeul Memorial ,, Aurel Viaicu”, 1965) se
precizeazi ci, fiind ,,vegnic viu in inima poporului, pentru care a muncit $i a creat, in casa in
care s-a niscut, a triit si a muncit, a fost organizat muzeul memorial ce-i poartd numele” (p.
2). Descrierea conform Listei Monumentelor Istorice, Institutul National al Patrimoniului,
2015, pozitia 503, este urmitoarea: ,,Cod HD-IV-m-B-03488, Casa natald Aurel Vlaicu; sat
apartinator AUREL VLAICU, oras GEOAGIU, 177, 1880".

La implinirea a 100 de ani de la nagterea inginerului-aviator, dupd numeroase
demersuri, s-a construit in localitate o cladire care, la parter, gizduieste actuala expozitie,
fmbunitititd de-a lungul ultimelor decenii. Manifestiri ample au fost organizate in localitatea
natald gi in anul centenarului mortii Iui Aurel Vlaicu, 2013. Tot la centenarul mortii, la
solicitarea Institutului Cultural din Londra, a fost organizat3 la sediul Ambasadei Roméniei o
expozifie, unde, printre altele au fost prezentate timp de o lund obiecte precum pelerina de
zbor sau casca pe care a purtat-o in ultimul zbor.

[n imediata vecinatate se giseste bustul realizat de cétre sculptorul lon Dimitriu-Bérlad
(1890-1964) si dezvelit in 1933, in momentul comemoridrii a dousi decenii de la moartea
aviatorului (Daniel I. lancu, Echipamentul de zbor al lui Aurel Vlaicu, in Historia, XVI1I, 186,
iulie 2017, p. 11). $i acesta este consemnat in Lista Monumentelor Istorice, Institutul National
al Patrimoniului, 2015, pozitia 503: ,,Cod HD-IV-m-B-03479, Monumentul lui Aurel Vlaicu;
sat apartindtor AUREL VLAICU, orag GEOAGIU; 177; 1880”. Practic, monumentul face
parte din Complexul Memorial ,,Aurel Vlaicu”, administrat de Muzeul Civilizagiei Dacice i
Romane Deva, complex care mai cuprinde noul sediu in care funcfioneaza expozitia dedicatd
inginerului aviator.

Consideram ci ceea ce-1 defineste pe Aurel Vlaicu sunt reusitele sale extraordinare
tn construirea si realizarea zborurilor cu masinile sale, inventiile in domeniul
aeronauticii care lau inclus in rindul inovatorilor celebri ai primelor decenii ale
secolului al XX-lea.

Propunem ca dati pentru declararea drept Erou al Natiunii Romane a lui Aurel
Vlaicu ziua de 17 iunie, deoarece in aceastd zi, in anul 1910, inginerul aviator a efectuat
primul siu zbor, la Bucuresti pe Campul Cotroceni, cu Aeroplanul ,,Vlaicu I” conceput de
Aurel Vlaicu, fiind primul aeroplan realizat pe piméntul Roméniei.



Din aceste motive, data de 17 iunie a fost considerati ziua de nastere a aviatiei
roméne, astfel ci, o perioadd indelungati, in aceastd zi a fost sarbitoritd Ziua Aviatiei
Romadne (1964 si 2004).

Memoria lui Aurel Vlaicu a fost si este cinstitd in Roménia, dar nu numai. Existd
cladiri care fi poarti numele, monumente sau busturi, plici aniversare sau comemorative,
strazi si piatete urbane etc. Amintim aici Liceul Teoretic ,,Aurel Viaicu” din municipiul
Oristie, Aeroportul Internationat Bucuresti — Baneasa ,,Aurel Vlaicu”.

Cu totii ne exprimim recunogtinta i pretuirea fai de realizérile sale §i ciutim si
simtim pentru o clipd miretia momentelor in care, prin inventiile si prin zborurile sale, a ajuns
egalul marilor inventatori din intreaga lume.

Iniiatori:
Deputat,
Salan Viorel — Grupul Parlamentar PSD

Deputat,

Intotero Natalia - Elena ul Parlamentar PSD

Deputat,

Toma IHie - Grypul Parlamentar PSD



Listi sustinitori
Lege pentru conferirea lui Aurel Vlaicu titlul de Erou al Natiunii
Romiine

Nr. Nume si prenume Grup Semnaturi
crt parlamentar
) [ Sehfot cottipx | S
* | e FERRCH | P
" lcoema AdRIAN | PNL
¥ Lc—oe_eﬂ'yu [,eues—ujﬁq 23,441 !O"/L
" (b CORA M IS PO
“ | pocr ovidiy )
" Gatrlete. Eira Al
C b e, | PP
" ROno( From~ £S5/
| ceoveescy avpn PsA
U Togiein Bsaveny | TSD
B Wurezrvia ities] 7S
e e
e g

oo e ca TN
Ot osi R Ao2rs O P g
" swienes L1l An A y2vvi
U Sieee x| P
Z ALDA Adp AN <)

DAFIAG MA eyl

RN

21.

Seimeny gl TC4




22.

Pip A7 4

PS D

-oSTCE L

" B (/ew/?a{m Foh

ol ¢! pol
P Tone wesie PS4
i /714 cﬂc/L//'S/‘#vw L5
o /"//f(’we.:k 7"6—/;“ /Sh
28. V\M w?{‘v‘ \(‘K&
AT A oD
3 -/l\\\wl« "Ew&, TN
a2 DL PSK
P mibeapT papivs | PSA
> ;/"DE/' LLRENT (L psp
M Sandy o v P
B Toried @fuhnd 75
36. 6%2?04#& fmm/ qé»gu '?SA .
T Bwdon el PSS
" | fatoccsd flllon | PSA
i -fjm,ku “Alek&w&\& Psd
Ylsurmcu fan ?SQ
41, TFrceesd gt ;“08 A ‘
2 w\mo Mictis PSA
5 Daw G fopes e D3N
U omaar et diy|  2sd
P lunsoe: A toaan | g
ol ndacic, fl e oy PSD
TR U vl | TS

® Mo Jenglion 30




49,

0@{1(4(/ dA T A s N

| Norhal ecoteeTh /s P
o Tachianu T erian A5
52. MJ/)/L\ d@@\ A D
S| D loee Race FED
| Teovorosv mAYET P

> | davize Guiix 75 ()
| LASCA Wt | HERTUKC
T RdsAMy AR PLD
© PNt g s

P munTaRNU Rem|| RLD
:? //szd(/ &Z}o&/&{ f (ré
' M @/ceo cﬁ%u,wﬁ = A
2 O EEe PY\v 74D
* é?’ Lizoas dvore! -

o g\/@r/‘?/“f M@é" £
P TRGE Noevaw 3D
1 crSTER b PSD
e J'Puhw MRt 4t fé\ﬁf @,
S opront v/{, k| SR
i “um%*ﬂ?% b ‘A O
" Vgo &o\jzhf ﬁ.ow“ 'ﬁ/M /2
AL/t iowe Sl L
> STOiCA ClReiAr ~T T A U R
7 PRESEC AVA LORGDMY  PS )
S0 ie e A PS4
7 75%@4 Ll PCA
s cmm wa - maen | PSO




77.

VTRNErCU v ETUTR

Pr/L

78.

%ww?{ty jfﬂ&‘ag i PAS L
- BARCARI uttiyih | PHL
oZ/Sorol DRAGOS | -0 ThT
BL AV FEODOR SV | MM OTETY
2 AexE  FroriN PAIL
» Tl k(\a\t—\ec’ PN
5 T (A Qfé’/\~r7~/'»</d— Pr/L
8 Dt e P L
| @ lisa  Bumibng~ P59
o /9577%@4 MJZQSZMI M.
%l omlanal oQussu ide |
® \GrekHe Myl N
%. | MAMNTE g#%%ag';ak/ MUNDR S TH 7

91.

‘&AMM M. MicoLde

92,

”Cca{i?‘&‘%!'

93.

94.

95.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.




